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MINULOST. PRITOMNOST A BUDUCNOST EMISII

Cestna doprava je vyznamnym zdrojom sklenikovych plynov a znecistujucich
latok. Napriek zlepsujucej sa ucinnosti motorov vo vozidlach v poslednom
desatroc¢i a nedavnemu vyraznému technologickému pokroku, ktory znizuje
emisie, je sektor cestnej dopravy stale zodpovedny za takmer 25 % eurdpskych
a 18 % slovenskych emisii sklenikovych plynov. Emisie znecistujucich latok z
cestnej dopravy na mnohych miestach viedli popri priemyselnej ¢innosti a
vykurovani k vyssej koncentracii ako su povolené normy EU. Aj ked zla kvalita
ovzdusia a zmena klimy su uplne odlisné javy, kazdy z tychto javov vyznamne
poskodzuje zdravie, Zivotné prostredie alebo oboje. Na kontrolu emisii je
potrebny komplexny pohlad. Aj ked pristup organov bol spravny a
zodpovedny, je zrejmé, ze na lepSie rozhodovanie a zasah zakonodarcoy,
spolo¢nosti a automobilového priemyslu je potrebny celkovy (komplexny)
nahlad. Komplexny pohlad je potrebny na spolo¢né naplanovanie kurzu
smerom k znizovaniu emisii a zaroven plneniu svojej funkcie a poziadaviek
spolocnosti. Vychodiskom k ziskaniu kontroly nad emisiami je dokladné
pochopenie sucasnej situacie a pochopenie toho ako sa emisné trendy zmenili
z kvantitativneho pohladu, ale aj z pohladu zlozenia. Na zaklade oficialnych
zdrojov je mozné pripravit podrobny, uplny a konzistentny subor udajov o
vozidlach a ich aktivite. Tento subor je zakladom pre vypocet, Co najpresnejsich
emisii na narodnej urovni pomocou vysoko pokrocilych nastrojov na
modelovanie emisii. Od roku 1990 sa trojnasobne zvysil prispevok cestnej
dopravy k emisiam CO, na Slovensku. Na rozdiel od CO, je prispevok
cestnej dopravy inych sklenikovych plynov (CH, a N,O) velmi maly (menej
ako 0,2 %). Napriek poklesu emisii znecistujucich latok v cestnej doprave
je znacné mnozstvo eurdopskych a aj slovenskych miest vystavenych
urovniam presahujucim limity kvality ovzdusia. Na rozdiel od emisii
sklenikovych plynov, emisie znecistujucich latok z dopravy za posledné
dve desatrocia poklesli.

ZAUJIMAVE OTAZKY A ODPOVEDE

Aky vplyv maju emisie z cestnej dopravy na nase zdravie?

Emisie z vozidiel spésobuju rocne asi pol miliéna
predcasnych umrti v Eurépskej unii. Odhady vplyvov
na zdravie v roku 2018, ktoré mozno pripisat
znecistenému  ovzdusiu  cdasticami  PM,s su
zodpovedné za priblizne 417-tisic predcasnych umrti
na nasom kontinente, z toho asi 379-tisic priamo v EU
a 4 900 umrti na Slovensku. Odhadovany vplyv na
predCasnu umrtnost vplyvom znecistenia NO, a
ozOnom je na urovni 54-tisic respektive 19 400
predcasnych umrti. Na Slovensku sa odhaduje, ze
tieto dve znecistujuce latky maju za nasledok 40
respektive 230 predcasnych umrti.

Aké emisie produkuje cestna doprava?

Emisie z vozidiel mozno rozdelit do troch skupin
podla toho, odkial pochadzaju: vyfukové plyny, otery
a emisie z odparovania. Emisie vyfukovych plynov sa
produkuju  predovsetkym spalovanim réznych
ropnych produktov, ako su benzin, nafta, zemny plyn
a skvapalneny ropny plyn. Mnozstvo kazdej emi-
tovanej znedistujucej latky velmi zdavisi od typu
pouzitého paliva, napr. ¢i uz ma vozidlo naftovy
alebo benzinovy pohon a technoldégia motora.
Emisie z oterov sa produkuju mechanickym
odieranim a kordéziou dcasti vozidla. Otery su
vyznamné len z hladiska PM (pevnych castic) a
emisii niektorych tazkych kovov. Vyznamné

mnozstvo PM méze byt

produkované mechanickym obrusenim pneumatik,
bfzd a vozovky alebo kordéziou podvozku, karosérie
a dalSich casti vozidla. Emisie z odparovania su vy-
sledkom uniku par z palivového systému vozidla. Su
délezité iba pre VOC (prchavé organické latky).
Benzinové vypary obsahuju rézne uhlovodiky, ktoré
su emitované do ovzdusia vzdy ked je v nadrzi
palivo. Nezalezi, ¢i je vozidlo zaparkované alebo
nastartované a v pohybe.

Aké su priority v cestnej doprave?

Eurépska komisia (EK) spolu s vldadnymi organmi
uznala, ze je potrebné prijat naliehavé opatrenia
a svoje usilie zamerala na znizenie emisii vyfukovych
plynov z cestnej dopravy kombinaciou roznych
politik a opatreni. Medzi takéto opatrenia patri aj
stanovenie noriem pre emisie vozidiel a kvalitu paliva,
predpisy stanovujuce limity kvality ovzdusia
a opatrenia na miestnej urovni na riadenie dopravy
(napr. nizkoemisné zény, lepsie planovanie dopravnej
infrastruktury, stimuly do verejnej dopravy).

Preco sa vyznamne tlaci na elektrifikaciu cestnej dopravy?

K zniZzeniu mnozstva emisii doslo v mensej miere,
nez sa ocakavalo. Celkové zvySenie dopytu po
preprave os6b a tovaru, nedostatocné plnenie a
kontrola uréenych emisnych noriem v minulosti
viedlo k nenaplneniu predpokladov smerom k cielu
znizenia emisii. Dobrym prikladom su priemerné
emisie NOx z naftovych motorov emisnej normy
EURO 5 pri testovani v redlnej prevadzke. Tu boli
emisie priblizne na tej istej drovni ako
predchadzajuce technoldgie stanovené starSimi
normami a miestami prekonali dokonca limity dané
normami pred normou EURO.
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Okrem toho v roku 2015 EU oficidlne uznala, Ze
niektori eurdpski vyrobcovia automobilov zabu-
dovali do aut systémy, ktorych ulohou bolo oklamat
testovacie zariadenia pri emisnych skuskach. Tento
skandal sa zapisal do dejin ako ,Dieselgate”. Ako
reakciu na tento problém pripravila EK niekolko
opatreni, vratane zavedenia povinného testovacieho
postupu RDE (real driving emissions) pri posudzovani
vozidiel od emisnej normy EURO 6.

Po absolvovani studia na gymnaziu v Sahach nastupil v roku 2006 na Prirodovedecku fakultu Univerzity
Komenského v Bratislave. Tu ukoncil bakalarske studium v odbore ucitelstvo biolégia a chémia a nasledne
pokracoval magisterskym studiom v odbore ekoldgia, ktoré ukoncil v roku 2012.V rokoch 2012 - 2016 posobil
na katedre ekoldgie ako doktorand.V rokoch 2018 — 2020 bol clenom Odbornej komisie pre databazu emisnych
faktorov pod Medzivladnym panelom pre zmenu klimy (IPCC). Od roku 2016 pbsobi ako expert na emisie
z dopravy na Odbore emisie a biopaliva na SHMU. V rdmci svojej prace sa venuje emisiam sklenikovych plynov
a znecistujucich latok v doprave a zaroveri modelovaniu prognéz vyvoja emisii v doprave. Dalej je zastupcom
SR v pracovnej skupiny |G SCIENCE pod DG CLIMA (EU). V su¢asnosti sa v ramci externého doktorandského
studia na Fakulte ekoldgie a environmentalistiky Technickej univerzity vo Zvolene venuje vplyvom eur6pskych
a narodnych politik a opatreni na emisie v doprave. Pocas Studia absolvoval odbornu staz v poprednom
eurépskom vyskumnom stredisku pre emisie z dopravy, v spolocnosti EMISIA, ktora je sucastou Laboratéria pre
aplikovanu termodynamiku Aristotelovej univerzity v Solune.
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